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RESUMO

O homem sempre teve a necessidade de se locomover a pé. Nessa situacdo, o homem ¢é
pedestre. Os pedestres sdo as vitimas mais vulnerdveis em acidentes, pois s30 0s que menos
tém prote¢do. E ha um nimero crescente de acidentes com pedestres, por isso a necessidade
de dedicar um estudo as condi¢des desses transeuntes. Existem lugares com grande
concentracdo de pedestres, como os centros de estudos superiores, as faculdades e
universidades. A Universidade Estadual de Maringd - UEM € um deles. Assim, esse
projeto teve como objetivo estudar os deslocamentos de pedestres nas calcadas e
passarelas, nas vias e travessias do Campus Sede da UEM, situado em drea préxima ao
centro comercial da cidade de Maringd, estado do Parana. O estudo foi feito a partir de
itens de andlise com recomendacdes para deslocamentos seguros, por meio de visitas in
loco, definicdo de niveis de servi¢o nos trajetos de pedestres, além de questiondrio para
avaliacdo do usudrio. Percebeu-se, depois dos levantamentos, que as calgcadas na UEM
estdo em condi¢Oes insatisfatdrias, e que os pedestres querem lugares acessiveis e regulares
para transitar.

Palavras-chave: Pedestres. Deslocamentos de pedestres. Universidade Estadual de
Maringa.

! Graduando, Universidade Estadual de Maringd-UEM, Departamento de Engenharia Civil-DEC,
ra59381 @uem.br

? Prof*. Dr*. Fernanda Antonio Simdes, Universidade Estadual de Maringd-UEM, Departamento de
Engenharia Civil-DEC, fasimoes @uem.br

Anais do lll Seminario de Pés-Graduacdo em Engenharia Urbana
1



1. INTRODUCAO

Ser pedestre € nossa condi¢cdo natural. Para maior conforto o homem desenvolveu alguns
tipos de veiculos com tracdo. A partir de entdo surgiram as condi¢des de condutores e passageiros,
ou seja, somos pedestres, estamos passageiros e condutores. E importante entender a diferenca entre
ser pedestre e estar condutor ou passageiro, pois € dela que se sabe que o espaco publico é
primordialmente do pedestre (DAROS, 2000). Faz-se necessdrio, cada vez mais, que todos os locais
sejam acessiveis a todas as pessoas. E para que a acessibilidade seja completa ¢ fundamental o
planejamento e execucdo de vias e calgadas pensando em todas as pessoas, principalmente naquelas
que possuem alguma dificuldade de locomocdo, como gestantes, idosos, obesos e pessoas com
alguma deficiéncia fisica.

Existem alguns lugares onde a circulacdio de pessoas € maior que em outros,
principalmente em locais publicos, como nos centros de ensino e pesquisa. Por exemplo, no
campus sede da Universidade Estadual de Maringd — UEM circulam aproximadamente 20 mil
pedestres. Neste contexto, o objetivo desse trabalho foi analisar o deslocamento dos pedestres no

Campus Sede da UEM (Figura 1), na cidade de Maringd, estado do Parand, para avaliar as
condig¢des das calgcadas e das travessias.
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Figura 1 — Mapa da Universidade Estadual de Maring4, localizada no Parand, em Maring4.
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Percebe-se que os pedestres ndo t€ém a atengdo que merecem por isso a intengdo de
estudar e analisar as calcadas, passarelas e travessias da UEM, para ver as condicdes de circulagdo
dos pedestres nesses locais.

2. DESENVOLVIMENTO

O método para desenvolvimento do trabalho foi composto de trés partes com metodologias
distintas.

A primeira abrangeu a selecdo de trajetos para andlise e a visita in loco, que contemplou
itens como espacgo dos pedestres e tipos de pavimento.

A segunda constou da adaptac@o da proposta de Dixon (1996), que define diversas medidas
de desempenho para avaliar o nivel de servico do espacgo para pedestres em calcadas, com escala de
pontos e sistema de classes de Niveis de Servico de A a F. Essas medidas sdo divididas em:
infraestrutura disponivel para pedestres, que compreendem infraestrutura dominante, obstaculos das
calgcadas e sua largura efetiva; e conflitos, que constam de iluminacdo, arborizagdo e manutencao
dos trajetos. Os niveis de servico A(pontuagdo 13/14) ou B(11/12) indicam uma infraestrutura para
pedestres com qualidade bem acima da média. Esse tipo de infraestrutura ndo é esperada em todos
os lugares, mas é recomendada para dreas centrais, pontos turisticos € campi universitarios.
Calcadas com niveis de servico C(9/10) e D(7/8) sao consideradas aceitdveis na maioria das vias
urbanas. Lugares com niveis de servigco E(4/5/6) ou F(1/2/3) sdo inaceitdveis para circulacdo de
pedestres.

Na sequéncia, foi feita a montagem de um questiondrio para entrevistas com pedestres e a
andlise dos dados pertinentes ao estudo.

2.1 Resultados

A dificuldade dos pedestres em relacdo a Universidade Estadual de Maringd comeca
em seu acesso, pois a UEM se localiza em uma rodovia que € uma via critica de atropelamento de
pedestres. As estatisticas brasileiras apontam elevados indices de pessoas portadoras de
deficiéncia cuja faixa etdria constitui um publico universitario em potencial (PEIXOTO, 2005).

Serdo apresentados os resultados referentes aos 10 caminhos selecionados e percorridos
na UEM através de dois processos de andlises distintos. Esses trajetos sdo mostrados na
Figura 2 e Tabela 1, a seguir.
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Figura 2 — Trajetos selecionados

Tabela 1 — Numeracio dos trajetos selecionados na UEM

N° Trajeto N° Trajeto

01 Reitoria — Bloco C67 06 Bloco J57 — Bloco G56
02 RU — Bloco G68 07 Bloco T02 — BCE

03 Bloco B12 — Bloco J90 08 Bloco 06 — Bloco 38

04 Bloco G56 — Bloco 112 09 Bloco 12 — Bloco 31

05 Bloco G56 — RU 10 Bloco MO05 — Bloco M15

A seguir, sdo listados, na ordem em que foram percorridos, os blocos de inicio e fim dos
trajetos selecionados, a fim de entender melhor a intensidade de fluxo de cada trajeto.

Reitoria — Administracdo central da universidade.

Bloco C67 — Bloco do Centro de Tecnologia e do Departamento de Engenharia Civil.

RU — Restaurante Universitdrio.

Bloco G68 — Bloco de Laboratérios de Fisica.

Bloco B12 — Bloco ainda em construc¢do, ao lado do Bloco do Departamento de Ciéncias
Contébeis.

Bloco J90 — LEPAC (Analises clinicas).

Bloco G56 — Bloco do Departamento de Fisica e de salas de aula.

Bloco 112 — Bloco do Departamento de Fundamentos da Educacdo e do Departamento de
Teoria e Prética da Educacao.

Bloco J57 — Laboratérios de Agronomia e Zootecnia

Bloco T02 — Creche.

BCE - Biblioteca central.

Bloco 06 — Bloco da Associacdo dos Funciondrios da UEM, da Loja da Fazenda
Experimental de Iguatemi, do Diretério Central dos Estudantes, do Programa de Pesquisa e Defesa
da Crianca e do Adolescente, Sala da traducao da DLE, do Coopertide e Programa de Educacio para
Adultos.

Bloco 38 — Bloco de salas de aula.

Bloco 12 — Laboratérios de Engenharia Civil

Bloco 31 — Bloco de salas de aula.
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Bloco MO05 — Salas de aula do Departamento de Educacao Fisica.

Bloco M15 — Bloco ainda em construcdo, do Departamento de Educacao Fisica.

Alguns trajetos, por possuirem trechos com caracteristicas diferentes, foram divididos em
trechos com caracteristicas semelhantes, e as andlises pelas Etapas 1 e 2 foram feitas por trecho de
trajeto.

2.1.1 Etapa 1
A primeira etapa foi feita por meio de vistoria nos trajetos. Constatou-se que o piso tétil

(Figura 3) esté presente nos trajetos 02, 08 e 10, e em alguns trechos dos trajetos 03 e 05 (Figura 4),
mas nestes tltimos esse tipo de calgamento ndo tem continuidade.

(b) " ()

Figura 4 - Piso tatil nos Trajetos 03 (a) e 5 (b)

Alguns lugares possuem grades com a finalidade de impedir a passagem de motocicletas e
bicicletas, porém impedem também o acesso a pessoas que utilizam cadeiras de rodas, ou maes com
carrinhos de crianga, além de dificultar a passagem de qualquer pessoa que tenha a mobilidade
reduzida. Essas grades podem ser vistas na Figura 5.
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(b)

Figura 5 — Grades impedindo a passagem de veiculos e pessoas com deficiéncia e/ou mobilidade
reduzida nos trajetos 02 (a), 03 (b) e 04 (¢)

No trajeto 04 existe uma escada no final do trecho 04, conforme a Figura 6, que prejudica a
passagem de pessoas com carrinhos de bebés ou mesmo impossibilita o transito de cadeirantes.

B Y

Figura 6 — Degraus no trajeto 04

No trajeto 06, ha uma parte que ndo tem calcadas, mesmo havendo um grande fluxo de
pessoas (Figura 7). A maioria dos trajetos possui rampas de acessibilidade em situacdo ruim (Figura
8), fato que acaba impedindo o deslocamento confortdvel de quem precisa delas.

L

(b)

Figura 8 — Condicdes das rampas no trajeto 07, numa visdo geral (a) e em detalhe (b)

Os trajetos possuem posteacao para iluminacdo com excecao de alguns trechos do trajeto 05,
conforme mostrado na Figura 9.
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Figura 9 — Existéncia de iluminacdo nos trajetos 03 (a) e 05 (b). Falta dela no trajeto 05 (c)

2.1.2 Etapa 2

A segunda etapa constou da aplicagdo da metodologia de Dixon, que também foi realizada
em todos os trajetos selecionados.
Nesta etapa, a nota mdxima atribuida aos trajetos percorridos foi 11 (Figura 10) e somente

5,4% dos trechos possuem classificacdo B, sendo que nenhum trecho, de nenhum trajeto possui
classificagdo A.

(a) | (b) (c)
Figura 10 — Trechos com nota 11. Trajeto 01 (a), 02 (b) e 08 (c)

Os niveis de servico C e D (Figura 11) sdo aceitdveis, mas apenas 35,1% dos trechos
possuem essas notas. A menor nota atribuida aos trajetos percorridos foi 0,5, de um dos trechos
do Trajeto 06. Os niveis de servico E e F, considerados inaceitdveis para circulagdo de pedestres,
corresponderam a 59,5% dos trajetos vistoriados (Figura 12), sendo mais da metade dos trajetos
percorridos, demonstrando a necessidade de reforma nas calcadas da UEM.
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Figura 12 - Trechos classificados E ou F. Trajetos 03 (a) e (b); 04 (c), (d) e (e); e 06 (g), (h) e ()

2.1.3 Etapa 3

A terceira etapa contou com um questiondrio adaptado de Silva Jr et al (2008) que foi
aplicado aos pedestres da UEM. No questiondrio continham duas perguntas e enumeragdo, em grau
de importancia, de dez itens selecionados, sobre calcadas e circulagdo.
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Para a primeira pergunta, “Com as calcadas existentes na UEM, é possivel chegar a todos os
lugares desejados? Se ndo, quais os lugares em que isso ndo € possivel?”, a maioria das pessoas
respondeu que era possivel se chegar a todos os lugares. O lugar mais citado pelos pedestres, nao
sendo possivel de se chegar com as cal¢adas existentes na UEM foi o Bloco E90, que ndo se
enquadrou em nenhum trajeto.

Na segunda, “E possivel se deslocar com facilidade? Se ndo, quais as dificuldades
encontradas?”, as respostas foram parecidas, sendo que a maioria respondeu que encontra
dificuldades para se deslocar na UEM, mencionando: o revestimento € ruim; as calcadas tém muito
barro, e quando chove fica quase impossivel passar pelas mesmas; alguns caminhos nem sao
pavimentados; sdo necessdrias voltas longas para chegar aos destinos; existem muitos buracos e
calgadas quebradas; grandes desniveis em alguns pontos; falta de rampas de acessibilidade, ou estdo
em péssimas condi¢des; calcadas muito estreitas em alguns pontos; falta de iluminacao; as cal¢adas
sdao mal planejadas.

Quanto a ordem de importancia dos itens: revestimento regular, largura total e efetiva,
inclinacdo longitudinal e transversal, iluminacdo, sinaliza¢do, informacdes aos pedestres, rampas
de acesso e vao livre, foi mencionado que o revestimento regular € o mais importante em uma
cal¢ada, seguido das rampas de acesso.

3. CONCLUSAO

Analisando as duas metodologias aplicadas aos trajetos percorridos, nota-se que as calcadas
da UEM estdao em mads condicdes de transito, sendo muito dificil a circulacdo, principalmente para
pessoas com mobilidade reduzida. Percebe-se que pouco mais de 5% dos trechos percorridos
possuem uma classificacdo B, que € acima da média, mas considerada adequada para a
universidade. Logo, quase 95% dos trechos percorridos estdo com defici€éncias em alguns
aspectos. Os niveis de servigo C e D, considerados aceitdveis, correspondem a pouco mais de
35% dos trechos; o que significa que os niveis de servico E e F, sdo quase 60% das calgadas, e
que estas estdo em condicdes inaceitdveis para o transito de pessoas, o que demonstra a
necessidade de reformas nas cal¢adas da Universidade Estadual de Maringa.

Nota-se também que nas calgadas da UEM ndo existem rampas em todos os lugares e as que
existem nao sdo adequadas, pois sdo esburacadas ou possuem superficie irregular; as larguras das
calgadas nao sdo suficientes, pois possuem muitos obsticulos, e as calcadas, em sua maioria, nao
sdo regulares nem continuas.

Por meio do questiondrio realizado, nota-se que as pessoas prestam aten¢do a essas
condigdes precdrias das calcadas. Mesmo aquelas que ndo precisam de rampas para transitar pela
UEM, preocupam-se com os pedestres que precisam delas. Ainda, as pessoas indicaram ser de
suma importancia as rampas e o revestimento regular das calcadas, para que sejam evitadas quedas
e tropecos. Muitos dos entrevistados reclamaram das grandes voltas que devem ser dadas pelo
fato de ndo existirem caminhos suficientes na universidade, da falta de continuidade das calcadas,
do grande nimero de buracos e das irregularidades nas mesmas; demonstrando a insatisfacao do
usudrio com as calcadas da universidade.

Concluindo, as calcadas da UEM ndo estio em condi¢Oes satisfatorias de transito,
precisando de adaptacdes e reformas, e as pessoas que transitam pela universidade tém
conhecimento do problema.
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