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RESUMO

A Rodovia Contorno Norte estd sendo executada na cidade de Maringd, PR, visando melhorias nas
condi¢des urbanas da populagdo, desviando o trafego de veiculos pesados da regido central da
cidade para a periferia desta, proporcionando maior fluidez no transito, descongestionamento da
Avenida Colombo e beneficios para os bairros situados nas regides abrangidas pelo Contorno. Neste
contexto, objetivando uma andlise do impacto causado pela obra da Rodovia Contorno Norte de
Maringa-PR nos estabelecimentos comerciais das dreas externas a este, foi realizada uma pesquisa
junto aos comércios localizados nas regides adjacentes a esta obra de infraestrutura vidria, em
especial na regidao compreendida pelos Bairros Jardim Colina Verde, Jardim Andrade e Loteamento
Sumaré, por meio de questiondrios e registros fotograficos. Desta forma, foi possivel verificar que a
obra tem causando transtornos e insatisfacdo aos comerciantes estabelecidos a margem externa da
Rodovia Contorno Norte em virtude da demora no processo de execucdo, do impacto nas vendas em
seus estabelecimentos e da propaganda ilusdria realizada pelos agentes imobilidrios de que a
rodovia se daria como uma avenida comercial.
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1. INTRODUCAO

A cidade de Maringa destaca-se por ser um importante entroncamento rodovidrio regional,
pelo seu projeto urbanistico, que lhe proporciona alta qualidade ambiental e de vida, e por seu
patriménio arquitetbnico moderno. E uma cidade com 473.064.190m? de 4rea total e
128.260.000m? de area urbana. De acordo com dados do Censo 2010, Maringd possui uma
populacdo de 357.077 habitantes, o que lhe confere a posi¢ao de 3* cidade mais populosa do estado
do Parand (IBGE CIDADES, 2012).

O municipio de Maringd foi colonizado pela Companhia de Terras Norte do
Parand/Companhia Melhoramentos Norte do Parand — CTNP/CMNP —, com projeto urbanistico
definitivo elaborado pelo Engenheiro e Urbanista Jorge de Macedo Vieira, encarregado pela
Companhia. Rego (2001) sintetiza o contexto em que Maringa foi projetada:

z

Maringd é uma cidade (...) diretamente associada a um grande empreendimento
agricola e imobilidrio, ela € decorrente da marcha pioneira que avangou em direcdo ao
norte do Parand e a regido noroeste de S3o Paulo na primeira metade do século XX,
tendo como eixo as linhas ferrovidrias entdo abertas e trazendo consigo os grandes
cafezais no lugar da mata atlantica (REGO, 2001, p. 1571).

Luz (1997, p. 73) relata que, a partir de uma anélise funcionalista, “a planta da cidade previa
a conveniente localizag@o dos bairros, determinando-lhes previamente a fun¢do”, o que resultou em
um zoneamento de uso do solo de forma que foram previstas zonas residenciais destinadas as
classes sociais mais elevadas e outra para as mais populares, zonas comerciais, industriais, centro
civico, aeroporto, estddio municipal, dreas verdes, parques, dentre outros. Este enfoque ainda é
corroborado por Gongalves (2007) e Rodrigues (2007), no entanto com a énfase de que esta
distingdo funcional caracteriza claramente uma classificacdo socioecondmica, apresentando o
aspecto segregador no planejamento urbano da cidade de Maringa.

A cidade de Maringd cresceu rapidamente, ultrapassando o nimero de habitantes para o qual
foi planejada, qual seja, 200 mil. Dessa forma, é possivel notar que, conforme relata Rodrigues
(2004, p. 36), “a producdo do espaco urbano constituido pela atual Regido Metropolitana de
Maringé se desenvolveu através de objetivos impostos pela Companhia loteadora” que resultou em
uma concepgao de projeto para Maringd e “trazia consigo o entendimento de que a realidade urbana
podia ser planejada e mantida através de mecanismos contidos somente em planejamento, seja de
iniciativa dos agentes imobilidrios, do poder publico, ou dos dois agentes, como ocorreu nessa
cidade”.

Assim, em funcdo do rdpido crescimento da cidade, deu-se a realizacdo de importantes
projetos de ampliacdo do sistema vidrio urbano a partir da década de 1960. Nos anos 90, em funcdo
de o trafego de veiculos da Avenida Colombo constituir-se um problema na mobilidade urbana,
tanto para pedestres quanto para veiculos, no sentido norte-sul da cidade, causando acidentes e
congestionamentos, o Departamento de Estradas e Rodagens do Estado do Parand (DER-PR)
desenvolveu um projeto denominado Contorno Norte de Maringd, pista dupla com 17,2 km, que
resultaria no descongestionamento da Avenida Colombo com o desvio de caminhdes,
principalmente. Segundo Rodrigues (2011, p. 06), no intuito de ndo permitir que o Contorno Norte
se tornasse um vetor que interferisse nas vias locais da cidade, “a Prefeitura Municipal de Maringa
adequou o projeto tornando-o uma ‘via expressa’ com o controle de acesso, cuja concepg¢ao foi um
‘greide’ do projeto com pistas rebaixadas em relacdo aos terrenos adjacentes, evitando assim
interferéncia com o sistema vidrio local”.

Apesar de sua concepgdo ter se dado na década de 90, apenas no ano de 2009 teve inicio a
constru¢do do Contorno Norte na periferia norte de Maringa que ligaria, a leste, o trevo na divisa
entre as cidades de Maringd e Sarandi — localizado no inicio da Avenida Sincler Sambatti (Contorno
Sul) — ao trevo da Coca-Cola, na zona oeste da cidade de Maringd, onde estd o entroncamento com
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a Avenida Sabia (RODRIGUES, 2011). No entanto, ja neste periodo, havia loteamentos com
estabelecimentos comerciais nesta regido que, apds o inicio das construgdes, ficaram no lado
externo da cidade.

Neste contexto, estabelece-se o foco da presente pesquisa, a qual teve por objetivo verificar
os impactos causados pela obra de infraestrutura Contorno Norte de Maringd (PR) nos
estabelecimentos comerciais situados a margem externa da rodovia, em especial na regido
compreendida pelos Bairros Jardim Colina Verde, Jardim Andrade e Loteamento Sumaré, por meio
de questiondrios e registros fotograficos.

2. DESENVOLVIMENTO
2.1. Aspectos de projeto do Contorno Norte

No projeto inicial de implantacdo do Contorno Norte, estudos ja previam a necessidade de
uma rodovia, onde o transito fluisse livre, sem interrup¢des, com pouca declividade, se tornando
uma alternativa vidvel para o uso do mesmo. Desta maneira, foi projetada uma rodovia, segundo as
normas do Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (DNIT), 6rgao implantado em
fevereiro de 2002 para desempenhar as fungdes relativas a constru¢do, manutencdo e operacio da
infraestrutura dos modais rodovidrio, ferrovidrio e aquavidrio, classificada como classe I-B (DNIT,
2006), tendo velocidade de projeto de 80 km/h, rampa méaxima de 5% e pista dupla. A adocao
destes parametros resultou em escavagdes com a formagdo de trincheiras executadas em varios
trechos, no intuito de se conseguir menores declividades na pista. No entanto, estas trincheiras se
tornaram empecilho para transeuntes e carros que necessitam atravessar de um lado ao outro,
cruzando o Contorno Norte, conforme constatagdo dos autores.

2.2. Metodologia

A metodologia utilizada no trabalho contempla andlise do entorno do eixo do Contorno
Norte por meio de visitas ao longo de todo o percurso, selecdo de drea de maior concentracdo
comercial, caracterizacdo e avaliagdo da drea selecionada e avaliacdo do impacto da implanta¢do do
Contorno no comércio local.

Na apresentacdo dos bairros da drea de pesquisa e verificacdo da percepcdo dos moradores
em relacio ao ambiente, foi feita a andlise morfolégica do espaco ocupado, com um estudo
elencando os elementos presentes no meio urbano: bairro, vias, pontos nodais, limites e marcos, que
sdo critérios da Metodologia de Kevin Lynch e, em trajeto proposto, foi realizada a avaliagdo do
ambiente do ponto de vista da sensagdo que provoca aos transeuntes, utilizando alguns critérios do
Método de Gordon Cullen.

A Metodologia de Kevin Lynch propde a andlise perceptiva da cidade para identificagdo de
elementos que o desenho urbano contém, conforme se observa em Lynch (1982). Desta forma, sdo
elencados os cinco principais elementos (LYNCH, 1981):

e Vias: canais de circulacdo ao longo dos quais o observador se locomove podendo os
mesmos ser ruas, canais, ferrovias;

¢ Limites: elementos lineares ndo considerados como ruas. Sdo geralmente, mas nem
sempre, as fronteiras entre dois tipos de areas;

e Bairros: determinados por caracteristicas fisicas que sdo representadas por varios
elementos tais como textura, espago, forma, detalhe, simbolo, tipo de construgio,
uso, atividade, habitantes, estado de conservacao e topografia.

e Marcos: elementos fisicos, tendo como principal caracteristica fisica a
singularidade, um aspecto tnico e memoravel no contexto. Eles se tornam faceis de
identificar quando possuem uma forma clara;
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¢ Pontos Nodais: lugares estratégicos de uma cidade através dos quais o observador
pode entrar; sdo os focos a partir dos quais ele se locomove, podendo ser juncdes,
cruzamento ou uma convergéncia de vias, momentos de passagem de uma para outra.

O Método de Gordon Cullen aborda dois tipos de andlise visual: a Gtica e o local. A dtica
considera as surpresas que a paisagem urbana oferece ao transeunte ao transitar por um determinado
local. Estas impressdes podem ser provocadas por curvas, trajetos, barreiras, ou algum elemento
que obstrua uma visdo. Essa sucessdo de surpresas ou revelacdes subitas pode ser entendida como
Visdo Serial, que s@o obtidas no local, através de um caminhar a passos uniformes e sequenciais, as
observagdes sdo gravadas com registros fotogréaficos, esse método € uma técnica de leitura de um
percurso do espaco urbano que visa analisar os efeitos que as imagens da configuracdo do ambiente,
ocasionam nas pessoas (CULLEN, 1983).

Para avaliacdo dos impactos ocasionados pelo Contorno Norte junto aos comércios
lindeiros, foi elaborado e aplicado um questiondrio aos proprietdrios e funciondrios dos
estabelecimentos visitados, visando obter informagdes referentes ao processo participativo dos
comerciantes na concep¢do do projeto, se houveram impactos e quais os geradores destes impactos
resultantes da constru¢do do Contorno Norte, conforme modelo apresentado na Tabela 01.

2.3. Delimitacio da area de estudo

No intuito de verificar os impactos causados pela obra, ainda em andamento, de
infraestrutura Contorno Norte de Maringa (PR) nos estabelecimentos comerciais situados a margem
externa da rodovia, inicialmente, foram feitas vistorias técnicas com o objetivo de se verificar os
pontos que, visualmente, fossem os mais criticos no que se refere a dificuldade de travessia devido
as obras de infraestrutura (escavag¢des com trincheiras, viadutos e pontes), conforme demonstram os
registros fotogréaficos apresentados nas Figuras 01, 02, 03 e 04.

Constatou-se que o Contorno Norte possui 13 viadutos e 3 pontes, seis passarelas para
pedestres, sendo uma definitiva e cinco provisorias conforme apresenta a Figura 03, uma passagem
para veiculos em nivel sem pavimentacdo, uma escada em condi¢cdes precdrias usadas por
moradores para ter acesso ao fundo das escavacdes que se encontra em fase de execucdo exibida na
Figura 04.

Figura 01 — Escavacoes no Contorno Norte - Figura 02 - Escavacoes no Contorno Norte
Trecho entre o Loteamento Sumaré e o em fase de execucao
Jardim Colina Verde
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Figura 03 — Pontos improvisados de travessia Figura 04 — Contorno Norte - Escada de
do Contorno Norte acesso a escavacao em condicoes precarias

Observou-se a existéncia de atividades comerciais apenas em alguns trechos: entre a Fabrica
da Coca-Cola até o Conjunto Ney Braga, onde ndo hé escavacdes em trincheiras e entre o Conjunto
Requido e o Loteamento Sumaré, onde foram realizados escavagdes em trincheiras. Os demais
trechos que margeiam a rodovia sdo predominantemente residenciais, havendo também dreas vazias
sem atrativos para ocupacgdo (Figura 5), e outras partes ainda a serem executadas, inviabilizando o
acesso.

CONTORNO NORTE

o

Trecho anal

A

Figura 05 - Contorno Norte de Maringa (em Vermelho) e o trecho lisaﬂo (m amarelo)
Fonte: Google Earth (2012), adaptada.

Dessa maneira, escolheu-se como foco principal de estudo a regido abrangida pelos Bairros
Loteamento Sumaré, Jardim Andrade e Jardim Colina Verde, expressos na Figura 06, devido a
existéncia de atividades comerciais em maior quantidade quando comparada a todo o percurso do
Contorno Norte (Figura 05) e da existéncia de profundas escavacdes que atingem até 11m de
profundidade (ver Figura O1), formando trincheiras, que constituem-se em elementos de separacdo
entre os bairros situados a margem interna (Jardim Novo Alvorada, Conjunto Itaparica e Grajaui) e
os situados na margem externa (Loteamento Sumaré, Jardim Andrade e Jardim Colina Verde).
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Loteamento Sumare Jardim Andrade

Avenida
Guaiapdo

Colina Verde
Fonte: Google Earth (2012), adaptada.

Foi levantado um total de 44 estabelecimentos comerciais distribuidos ao longo da margem externa
do Contorno, sendo 9 estabelecimentos situados no trecho entre Loteamento Sumaré e Jardim
Colina Verde. As Figuras 07, 08 e 09 mostram a localizacdo dos estabelecimentos comerciais em
cada um dos bairros em estudo.

Margem externa
Loteamento Sumare
& F e s

Estabelecimentos
comerciais

Fonte: Google Earth (2012), adaptada.

Margem externa
Jardim Andrade

Estabelecimentos
comerciais

Fonte: Google Earth (2012), adaptada.
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Margem externa
Jardim Colina Verde

& |

Estabelecimentos
comerciais

Fonte: Google Earth (2012), adaptada.

2.4 Resultados e discussao

Observa-se que a regido escolhida para estudo (bairros Jardim Colina Verde, Jardim
Andrade e Loteamento Sumaré) é predominantemente residencial, tendo como drea comercial Unica
a avenida que margeia o Contorno Norte, possuindo como marco a propria rodovia. O trecho em
estudo foi executado em forma de trincheiras, nas quais as escavacdes chegam a atingir 11m de
profundidade, sendo um divisor e obstdculo de integracdo entre a regido em estudo com as regides

centrais de Maringé, caracterizando-se como um limite.

A falta de vias de ligacdo entre os bairros em estudo e os demais agrava ainda mais o
isolamento do local, ou seja, observa-se a insuficiéncia de pontos nodais no Contorno Norte. Com a
andlise desses pontos elencados pela metodologia de Kevin Lynch, na regido em estudo tem-se que
os bairros apresentam condicdes precdrias de infraestrutura que causam desconforto para os

moradores (Figuras 10, 11, 12 e 13).

Figura 10 — Ponto nodal: Cruzamento por Figura 11 — Limites: Contorno separa
viadutos bairro e area central

Figur 12 — Marco: Ponto de referéncia Figura 13 — Vias: Avenida a margem do
no bairro contorno principal avenida comercial do
bairro
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Desta forma, aplicou-se o Método de Gordon Cullen, transitando-se a passos uniformes e
sequenciais e fazendo registros, procurou-se obter, por meio da observagdo do local, a percep¢ao do
transeunte ao atravessar por uma das passarelas metdlicas para pedestres que faz a ligacdo entre a
regido em estudo e o outro lado do Contorno, com o auxilio de registros fotograficos mostrados pela
sequéncia das Figuras 14, 15, 16 e 17. Ao se fazer uso da passarela, tem-se a sensagdo de
insegurancga pela aparéncia improvisada da travessia, revolta pelo cendrio de isolamento e pelos
transtornos ocasionados pelas escavagoes.

igura 14 — Inicio da passarela do Figura 15 _Visiio a primeira etapa de
Contorno Norte subida da passarela provisoria

sl

Figura 16 - Travessia do vio do Contorno Figura 17 - Descida - Etapa final da
Norte com 11m de altura passarela

2.4.1 Avaliacao do impacto do Contorno Norte junto ao comércio

A coleta de dados foi realizada por meio de entrevista aos trabalhadores dos
estabelecimentos comerciais lindeiros ao Contorno Norte localizados no trecho compreendido entre
o Loteamento Sumaré e o Jardim Colina Verde. Todos os estabelecimentos foram visitados, sendo
que 5 (cinco) deles tem atuag@o na construcdo civil, 2 (dois) na alimentagdo e 2 (dois) em outras
areas, observando-se que 7 (sete) deles iniciaram suas atividades antes e 2 (dois) depois das
escavagdes do Contorno.

Os entrevistados corresponderam a 9 (nove) pessoas, sendo 6 (seis) proprietdrios e 3 (trés)
funciondrios, todos com idade superior a 30 anos e grau de escolaridade equivalente ao ensino
fundamental (3pessoas), médio (Spessoas) e superior (1pessoa). Os resultados das entrevistas estao
expressos na Tabela O1.
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Na avaliacdo final quanto a interferéncia da construcao do Contorno no desenvolvimento do
negdcio comercial, houve oito respostas negativas com indicacdo de Ruim e somente uma resposta
positiva de Bom.

Tabela 01 — Resultado dos questionarios aplicados junto aos comerciantes

Respostas

Perguntas
Sim Nao

Houve participacdo sua no processo decisorio da
constru¢do do Contorno Norte?

Na compra do terreno, houve influéncia da
propaganda imobilidria quanto a valorizacio do 9 0
local em virtude da constru¢ao do Contorno Norte?

Na compra do terreno, havia a expectativa que o
Contorno seria uma grande avenida comercial 9 0
(como a Av. Colombo)?

Houve alteragdes prejudiciais as vendas e ao
movimento do comércio em fungdo da construcao 7 2
do Contorno Norte?

Vocés sabiam que depois de concluido, o Contorno
ficaria com insuficiéncia de passagens (passarelas, 0 9
viadutos, dentre outros)?

Vocés pretendem realocar o comércio em virtude
do Contorno Norte?

Observa-se, pelos estudos realizados, que a obra de infraestrutura Contorno Norte, em
execu¢do na cidade de Maringd/PR, com o objetivo de proporcionar melhorias para toda a
populacdo, em alguns pontos ao longo da rodovia, em especial nos bairros em estudo, tem causado
grandes prejuizos e transtornos aos comerciantes. A andlise, por meio de questiondrios, indica a
insatisfacdo dos comerciantes, destacando a influéncia que estes sofreram dos agentes imobilidrios,
fazendo-os acreditar que as caracteristicas da rodovia Contorno Norte seriam de uma ampla avenida
da rede urbana, uma vez que ndo tinham conhecimento do processo executivo da obra.

Desta forma, pode-se notar que o Contorno Norte caracteriza-se mais como uma via periférica
de Maringd, em funcdo da proximidade com a 4rea urbana e ocupacdo lindeira, que como uma
rodovia ou contorno rodoviario. Provavelmente, em um curto periodo havera necessidade de outro
contorno.

3. CONSIDERACOES FINAIS

Os bairros em estudo nio oferecem perspectivas para uma continuidade no planejamento no
que se refere as diretrizes do planejamento inicial de Maringd, uma vez que ndo podem ser
caracterizados como nucleos secunddrios, ou seja, bairros dotados de infraestrutura que atendam as
necessidades dos moradores locais, sem a necessidade de se deslocarem para o bairro central da
cidade, segundo conceito de Cidade Jardim defendido por Rego (2001).
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Assim, nestes bairros, observa-se pouca atividade comercial, uma série de dreas vazias as
quais niao possuem atrativos para serem ocupadas, além de proprietarios de imdveis comerciais e
residenciais insatisfeitos com a desvaloriza¢do do local proporcionada pela construcao do Contorno
Norte, uma vez que adquiriram imoéveis esperando grande valorizagdo imobilidria, sugestionados
pelos agentes imobilidrios.
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