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RESUMO

O preconceito ainda € visivel em relacdo aos deficientes, porém isto vem mudando devido a
institutos e entidades que reabilitam pessoas com deficiéncia para ser o mais independente possivel.
Isto gera respeito e cria condi¢gdes para a inclusdo, tanto como participantes ativos no meio social
como o direito de ir e vir no espaco edificado ou meio urbano. Esta inclusio faz com que se perceba
a cidade com outros olhos, uma cidade acessivel a todos, sem distin¢do, sem barreiras nem
obstaculos, baseada nos conceitos do Desenho Universal. O objetivo deste artigo estd em identificar
obstaculos e barreiras para propor adequagdes e solugdes para questdes de acessibilidade e inclusao.
A regido de estudo é o loteamento Jardim Universitdrio localizado na Zona Sete, na cidade de
Maringa. A forma com que os individuos, tanto deficientes ou ndo, visualizam o espago, sua
percepg¢do espacial, questdes como barreiras arquitetonicas, facilidade de acesso a edificios e em se
deslocar no meio urbano sao os pontos principais deste trabalho. Ap6s a realizagao do levantamento
juntamente com a aplicagdo dos questiondrios aplicados a moradores e transeuntes constatou que a
regido é desprovida de acessibilidade. As poucas rampas existentes estdo fora das condigdes
minimas contidas na Normativa que trata de acessibilidade no espaco urbano. A maioria das
calcadas sao estreitas e possuem obstdculos como arvores com raiz exposta dificultando o transito
de pedestre. Os edificios comerciais, em sua maioria, ndo possuem rampas de acesso. O estudo
propde o alargamento ao menos de um lado da calgada, retirada e replantio de arvores que possuem
raizes menores, estipular sentido tnico para todas as Ruas da regido, manutencdo periddicas das
calcadas e principalmente fiscalizacdo dos Orgdos competentes juntamente com campanha de
conscientizacao da sociedade a respeito da inclusdo e acessibilidade no espago urbano.
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1. INTRODUCAO

As pessoas com necessidades especiais estdo em desvantagem em se tratando de
acessibilidade tanto em edificagdes como no espaco publico ou urbano. Sdo pessoas que por alguma
razao t€m seus aspectos sensoriais ou motores comprometidos, como idosos, deficientes, algumas
gestantes, entre outros. E observada, ainda nos dias atuais, que os deficientes sofrem preconceito
sendo considerados incapazes ou indteis. (ASSIS, PUSSOLI, LACERDA, 1995). Conforme o
Centro de Vida Independente (CVI), deficiéncia é todo e qualquer comprometimento que afeta a
integridade da pessoa e que prejudica a sua coordenagdo de movimentos, a fala, locomocgao,
compreensdo de informagdes, orientacdo espacial ou percepcdo. Neste artigo o foco estd em
individuos com deficiéncia fisica ou motora. Em 2010, foi realizado pelo Instituto Brasileiro de
Geografia e Estatisticas (IBGE) o mais recente Censo populacional que destacou a presenca de 45
milhdes de deficientes no Brasil, porém outros dados ainda estdao sendo organizados para posterior
publicacdo, neste caso, se utilizou dados do Censo realizado no ano de 2000 o qual revela que das
24,5 milhdes de pessoas consideradas deficiéncias: 4,1% deficiéncia fisica e; 22,9% deficiéncia
motora. Ou seja, de acordo com estes dados, conclui-se que das 24,5 milhdes de pessoas deficientes,
27% sao consideradas com deficiéncia fisica ou motoras. Estes resultados s@o fundamentais para
que os estados e municipios se adequem a realidade da inclusdo. Construir edificacdes e o espago
urbano pensando em todos, sem distinc¢ao, utilizando o conceito do desenho universal, além disto,
nenhum individuo estd livre da possibilidade de, por algum motivo, torna-se deficiente, temporario
ou definitivo. De acordo com Mercado (2008), a maior limitacdo das pessoas ndo estd em sua
deficiéncia fisica ou motora e sim na inadequacdo do espaco construido. Esta inclusdo se baseia na
acessibilidade do espaco, edificado ou ndo, se o individuo consegue utilizar com autonomia os
mobilidrios e equipamentos urbanos, os transportes, os sistemas e meios de comunicagcdo (CVI,
2011). O objetivo foi identificar obstidculos e barreiras arquitetonicas propondo adequagdes e
solucdes para questdes de acessibilidade e inclusdo de deficientes fisicos e motores no espaco
urbano, bem como a aplica¢do das Normas técnicas em especifico a Norma Brasileira 9050 de 2004
a qual trata de acessibilidade em edificacdes, espagos, mobilidrios e equipamentos urbanos,
estipulando diretrizes para que ndo haja impedimento, em qualquer espécie, de deficientes
circularem por dreas Urbanas. Foram analisadas as dificuldades encontradas por individuos sem
deficiéncia e pessoas com deficiéncia fisica ou motora no bairro Jardim Universitdrio localizado na
cidade de Maringd, Parana (Figura 1). A necessidade de se eliminar barreiras arquitetdnicas
proporcionando, tanto a um grupo de pessoas com limitacdes fisicas e motoras como a qualquer
outro cidadao, a garantia do direito de ir e vir no meio urbano, igualmente, sem obstaculos.
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Figura 1 - Localizacdo do Jardim Universitario com relacao ao seu entorno
Fonte: Google Earth, modificado pela autora, 2012.
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2. FUNDAMENTACAO TEORICA

Serd apresentada neste capitulo a conceituagdo tedrica que serviu como base para a
realizacdo das pesquisas e da conclusdo deste estudo.

2.1. Deficiéncia e Barreiras Arquitetonicas

Em defini¢cdo, Costa e Corréa (2009), definem defici€éncia como qualquer comprometimento
que afeta o individuo, limitando e o prejudicando em sua locomog¢do, coordenacdo de movimentos,
a fala, compreensdo de informacgdes, orientagdo espacial, percepcdo e relacionamento com outras
pessoas. A Associacdo Brasileira de Normas Técnicas (ABNT) em sua Norma Brasileira (NBR)
9050 publicada em 2004 define que individuos que tem deficiéncia sdo aqueles que possuem
reducgdo, limitagdo ou inexisténcia das condi¢des de percepcdo do ambiente ou de mobilidade e que
possuem condi¢des reduzidas ou sem condicdes para a utilizacdo de edificagdes, espacos,
mobilidrios, equipamentos urbanos e elementos, tanto temporario como permanente. Todavia, o
estudo abordard especificamente individuos que possuem defici€éncia fisica ou motora. Na
conceituagdo, segundo conceituacao definida pelo IBGE (2011), Deficiente Fisico é todo aquele que
possui tetraplegia, paraplegia ou hemiplegia permanente como também falta de membro ou parte
dele. Geralmente estes individuos necessitam de algum meio de locomog¢ao auxiliar como cadeiras
de rodas. Deficientes Motores, também de acordo com o IBGE (2011), sdo individuos incapazes,
com alguma ou grande dificuldade permanente de caminhar ou subir obstidculos. Sao pessoas que
possuem certa independéncia, as vezes caminha com auxilio de apoios como bengalas ou muletas
porem possuem dificuldades em subir degraus, vencer desniveis, situagdes que necessitariam de
ajuda ou de outra pessoa ou de corrimaos e barras de apoio.

A maior dificuldade que o deficiente encontra em se deslocar pelo espaco urbano estd na
presenca de barreiras arquitetonicas. Em definicdo, barreiras arquitetonicas sdo obstaculos
construidos em edificios ou no espaco urbano que possam dificultar ou impedir o livre acesso ou a
livre circulagdo de pessoas que possuem algum tipo de incapacidade transitéria ou permanente
(EMMEL; CASTRO, 2003). Sao considerados obstidculos que impedem ou dificultam o acesso a
edificios publicos ou privados, como também o acesso ou circulagido do espaco urbano. Podem ser
involuntarias ou ndo. De acordo com a NBR 9050:2004, as barreiras arquitetonicas ou obstaculos
também podem ser exemplificados como: escadas sem corrimdo ou guarda-corpo; auséncia de
rampas de acesso para cadeirante; auséncia de orelhdo, caixa de correio ou extintores de incéndio
adaptados; falta de manutenc¢do de ruas e calgadas, bueiros sem tampa ou grades de protecio;
desniveis em portas que ultrapassem cinco centimetros e; falta de abrigos para sol e chuva nos
pontos de parada de 6nibus. Um espago bem planejado se exime de qualquer elemento que possa vir
a se tornar um obstaculo futuro.

2.2. Acessibilidade e Mobilidade: A Base do Desenho Universal

A acessibilidade é uma condi¢do fundamental para que um individuo tenha uma vida
independente e participativa na sociedade. A NBR 9050:2004 define acessibilidade como uma
“possibilidade e condicao de alcance, percepcao e entendimento para a utilizacdo com seguranca e
autonomia de edificagdes, espaco, mobilidrio, equipamento urbano e elementos”. Um local
acessivel representa a auséncia de barreiras ao individuo também em relagcdo as suas capacidades
sensoriais e funcionais, procurando ndo restringir nenhuma participacao do individuo a atividades
do cotidiano. De acordo com a Coordenadoria Nacional para Integracdo da Pessoa Portadora de
Deficiéncia - CORDE (2006), a acessibilidade se traduz em possibilidades que as pessoas
deficientes tém em viver de forma independente participando plenamente de todos os aspectos da
vida, tendo acesso a oportunidades e igualdades com relacdo ao transporte, ao meio fisico, a
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comunicacdo e a informacgdo, tanto na zona urbana como na rural, identificando e eliminando
obstaculos e barreiras. Segundo Melo (2005), com relagdo ao deslocamento realizado por pedestres,
deve haver melhorias em acessibilidade e mobilidade focando sempre em instalacdo e conservacao
de calcadas como também em tratamento de interse¢des com o trafego e outros modos. Ainda de
acordo com Melo (2005) mobilidade associa-se a capacidade, disponibilidade e potencialidade de
cada individuo, dentro de suas limitacdes fisicas, econOmicas e temporais, adequando-se aos modos
e tecnologias oferecidas, em se deslocar ou transitar pelo espaco urbano. De acordo com Guimaraes
(2009), os problemas que causam falta de acessibilidade nas cidades podem ser atribuidos a acdes
mal planejadas, estragos recentes, falta de manutengdo como também a ilegalidade e impunidade
dos infratores.

Um ambiente acessivel a todos faz parte do conceito de Desenho Universal, o qual consiste
na producdo de servicos ou ambiente projetado para toda a populagdo em geral prevalecendo a
igualdade, independéncia e conforto, sendo qual for suas capacidades. A NBR 9050:2004 refere ao
desenho universal como um dispositivo que visa atender a maior variacdo possivel de caracteristicas
antropométricas e sensorias da populacdo. Uma concepcdo de espacos, artefatos e produtos que
visam atender simultaneamente todas as pessoas de forma autonoma, segura e confortavel, na sua
maxima extensao possivel, baseando-se em elementos que compde a acessibilidade. De acordo com
Krahenbuhl e Battistella (2008), esta expressdo Desenho Universal (Universal Design) surgiu nos
Estados Unidos da América em 1985, pelo arquiteto Ron Mace que influenciou mudangas de
paradigmas tanto no desenvolvimento de projetos urbanos, arquitetonicos e de design. Ainda de
acordo com Krahenbuhl e Battistella (2008), este conceito surgiu devido a reivindicacdes de
pessoas com deficiéncia os quais desejavam maior democratiza¢cdo no uso dos espagos ja que suas
necessidades ndo eram contempladas nos espagos projetados e construidos por profissionais como
Arquitetos, Engenheiros e Designers. No Brasil, o conceito de Desenho Universal surgiu em 1980,
de forma timida, mas com a vinda do ano de 1981, o qual foi declarado pela Organizacdo das
Nagdes Unidas (ONU) como o Ano Internacional das Pessoas com Deficiéncia, com isso este tema
ganhou repercussdo no Pais e se fortaleceu favorecendo a criagdo de novas legislagdes e melhorias
em leis ja existentes. Sempre se deve projetar o espago para todos sem qualquer distingdo ou grau
de limitacdo pensando e prevendo possibilidades que agregam a qualquer individuo.

2.4. Os direitos de Inclusiao dos Deficientes no Espaco Urbano

Retrocedendo a décadas anteriores, de acordo com Assis, Pussoli e Lacerda (1995) a
primeira ementa Constitucional a mencionar os direitos dos Deficientes no Brasil foi a de 1969. Em
seu conteido enfatizava Barreiras Arquitetonicas, acesso a edificios Publicos, entre outros. A
Emenda Constitucional n° 12 publicada em 10 de outubro de 1978 em seu Artigo Unico determina
que: “E assegurado aos deficientes 2 melhoria de sua condic¢io social e econdmica especialmente
mediante: II — Assisténcia, Reabilitacio e Reinser¢ao na vida econdmica e social do pais; IV —
Possibilidade de acesso a edificios e logradouros publicos”. O ano de 1981 foi considerado o mais
importante no que diz respeito a busca dos direitos dos deficientes. Proclamado pelas Nagdes
Unidas como o “Ano Internacional das Pessoas Deficientes” que se objetivou em chamar atencao
para criacdo de planos de acdo na tentativa de enfatizar a igualdade de oportunidades e reabilitagao
dos deficientes. O CONADE, Conselho Nacional dos Direitos da Pessoa Portadora de Deficiéncia,
em seu decreto de lei n® 7853 de 24 de outubro de 1989, art. 2°, V, a, determina que, na area das
edificacdes, tem que haver “a adocdo e a efetiva execu¢do de normas que garantam a funcionalidade
das edificacdes e vias publicas, que evitem ou removam os Obices as pessoas portadoras de
deficiéncia, permitam o acesso destas aos edificios, a logradouros e aos meios de transportes”. Em
02 de dezembro de 1999 o Ministério da Educagdo divulga a Portaria nimero 1679 que dispdes a
obrigatoriedade em condicionar o acesso basico a mobilidade e a utilizacdo de equipamentos e
instalacdes das instituicdes de ensino superior determinando a eliminacdo de barreiras
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arquitetonicas para circulagdo do estudante permitindo o acesso aos espagos de uso coletivo,
construcdo de rampas com corrimaos ou colocacdo de elevadores facilitando a circulagdo de cadeira
de rodas, entre outros. Pode ser observado no Decreto de Lei Federal n° 5296 de 2004, em seu
Artigo 10° que “a concepcdo e a implantacdo dos projetos arquitetonicos e urbanisticos devem
atender aos principios do desenho universal, tendo como referéncia bésica as normas técnicas de
acessibilidade da ABNT, a legislacdo especifica e as regras contidas neste Decreto”. J4, segundo a
NBR 9050:2004, que teve sua primeira versdo criada pela Associacdo Brasileira de Normas
Técnicas em 1985, diz que todos os espacgos sendo eles edificacdes, mobilidrios ou equipamentos
urbanos que forem projetados, construidos ou implantados, bem como também as reformas e
ampliacOes de edificacdes e equipamentos urbanos, devem atender ao disposto desta norma para
que sejam considerados acessiveis. Portanto, Normas e Leis existem, sé bastam serem respeitadas e
cumpridas. Os Municipios tem sua parcela de responsabilidade em tornar o espaco acessivel a
todos, sem distingdo e segundo Guimardes (2009) devem conter alguns critérios bdsicos no plano de
gerenciamento. Algumas diretrizes devem ser seguidas para que haja o minimo de acessibilidade
nas cidades como: respeito a mobilidade nos espagos dos pedestres; reformas e adaptacdo de bairros
existentes; vinculos entre os meios de transporte; programa de controle de estacionamento;
acessibilidade em pontos turisticos e edificios publicos; crescimento da drea urbana acessivel;
escolas e instituicdes inclusivas e; estratégias, grupos e programas de acdo para a conscientizagdo
da sociedade. Cabe a prefeitura, seus 6rgaos de servigo e parceiros, multarem ou punir com todo o
rigor perante a lei, aqueles que construam calgadas com degraus desnecessdrios, obstrucoes,
desniveis, declividade irregulares e pisos escorregadios, que impecam o transito de pedestres.

3. METODOLOGIA

Como metodologia primeiramente foi realizado entrevistas com representantes do
Municipio para conhecer acdes e projetos desenvolvidos ou em desenvolvimento para melhorar a
acessibilidade no Bairro e também entrevista com o representante do Centro de Vida Independente
de Maringd que auxiliam o deficiente a ter uma vida considerada normal, tendo com o objetivo de
conhecer o posicionamento da entidade com relacdo a acessibilidade do Jardim Universitario. Apds
foram realizados levantamentos no local constituido através de mapeamentos e fotografias
resgatando assim a situacao real de acessibilidade no bairro o qual pode ser observado na figura 2 a.

rampas  sentidorua sentido rua eixo | obrasem pontode .. o pontos
ani comercial andamento  6ni com
anico duplo 6nibus pedess 2

movimento

Figura 2 — Mapa (a) gerado através de dados levantados no Jardim Universitario e
mapa (b) segmentacao das quadras em 38 trechos para facilitar a leitura da area
Fonte: Arquivo gerado pela autora, 2012
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Considerando as recomendacdes descritas na NBR 9050:2004 que trata de acessibilidade de
deficientes a edificagcdes, espacos, mobilidrios e equipamentos urbanos, configurou-se uma tabela
com as principais caracteristicas necessdrias para gerar acessibilidade no espago urbano. Foram
verificadas questdes quantitativas a respeito de rampas para deficientes nas esquinas ou meio de
quadras, quantidade de obstdculos nas calgadas e se estas possuem superficie regulares e firmes,
quantos edificios comerciais com acessibilidade, entre outros. Assim conseguiu-se obter valores em
percentuais com relacdo a quantidade de elementos que nao estdo de acordo com a Normativa. Estes
dados quantitativos podem ser observados na figura 3.

Figura 3 — Dados coletados referentes a acessibilidade no Jardim Universitario

m Percentual

Condigdo de espago para deslocamento de cadeirante - 0,80 m (livre) [N 24%
Condigdo de deslocamento de pessoa em pé ao lado de cadeirante -... I 24%
Condigdo para manobra sem deslocamento 1,20x1,20m (esquinas) [IEEEEEGG_G_—_—_—_—N 37%
Condicdo de manobra com deslocamento 1,60x2,00m (esquinas) N 26%
Sinalizagdo - permanente de acessibilidade | 0%
Piso com superficie regular [N 32%
Piso com superficies firmes I 76%
Piso com superficie antiderrapante N 24%
Inclinagdo do piso transversal maior que 3% [N 17%
Inclinagdo do piso longitudinal maior que 5% GGG 50%
Inclinagdo maior que 5% que se traduz emrampa | 0%
Calgadas e passeios, altura livre de 2,10m | 100%
Calgadas isentas no seu trajeto de: vegetagdo; mobilidrio urbano;... I 24%
Presenca de obras com tapumes - posicionar rampas e delimitar... [l 13%
Faixa elevada em esquina ou meio de quadra | 0%
Calgada rebaixada (rampa) aonde ha travessia de pedestre | 26%
Faixa de pedestre | 18%

Rampas existentes dentro das normas Wl 3%

Fonte: Autora (2012)
Nota: Numeros comprovam a falta de acessibilidade no espaco urbano

Apés realizou-se a aplicacdo de questiondrios direcionados tanto ao publico alvo.
Deficientes fisicos e motores como também pessoas sem deficiéncias que residem ou utilizam o
espaco urbano do Jardim Universitario. A definicdo em questionar tanto deficientes como pessoas
sem deficiéncias se deve a obtencdo de resultados mais abrangentes em se tratando da percepg¢ao do
espaco como também das condicdes de acessibilidade vistas por pessoas com necessidades
diferentes. Com as respostas obtidas foi possivel avaliar e obter indicativos como a frequéncia de
utilizacdo do espaco pelos entrevistados, os motivos de utilizacdo, a facilidade ou ndo em transitar
pela regido e a situacdo de manutengdo e acessibilidade em que se encontram passeios, mobilidrios
equipamentos e vias do Bairro. Foram questionadas 40 (quarenta) pessoas, algumas indicadas pelo
Centro de Vida Independente e outras foram definidas em pontos estratégicos do Bairro visando
obter respostas de pessoas locadas em diferentes pontos da Regido. Destas 40 pessoas 09 (nove)
foram deficientes que residem ou transitam pelo local, 16 (dezesseis) foram pessoas que utilizam o
espaco urbano, uns a trabalho outros apenas como transito e 15 (quinze) pessoas que residem no
local de estudo. Os questiondrios foram entregues e aplicados a cada individuo e este com suas
préprias palavras descreveram e responderam o que estava sendo solicitado mediante, caso
necessdrio, receber assessoria da Autora. Para melhor compreensdo e captacdo das informacdes
deste trabalho, a regido do Jardim Universitario foi dividida em segmentos de quadras, ou seja, cada
trecho de quadra recebeu uma numeracgdo para facilitar o levantamento e tornar mais compreensao
do entrevistado (Figura 2-b). Aos entrevistados foi apresentado este mapa com a fragmentacio e
numeracdo das quadras para que auxiliassem nas respostas dos questiondrios. No total, a regido foi
dividida em 38 segmentos de quadras. Junto com o questiondrio foi aplicado aos entrevistados um
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formulédrio que tem como ponto principal avaliar mais especificamente itens presentes no espaco
urbano no que diz respeito a acessibilidade, através de notas que vao de zero a dez, onde a nota zero
consiste que o item ndo existe e a nota dez condiz que o item estd em perfeitas condi¢cdes. O
formulario foi separado por ruas da regido, portanto cada Rua do bairro recebeu notas a respeito da
qualidade da acessibilidade. Estas notas geraram uma média que possibilitou um percentual geral da
qualidade de acessibilidade do Jardim Universitario de acordo com os entrevistados. Apds a
obtencdo dos dados estes foram compilados e analisados para a conclusio deste estudo.

4. RESULTADOS E DISCUSSOES

O Bairro possui uma densa populacdo, tanto familias fixas no local como estudantes que
residem periodicamente. A proximidade com a Universidade Estadual de Maringd torna o
loteamento importante para a cidade, tanto no ambito educacional como no fator econdmico. O
Bairro é compreendido entre as Ruas: Professor Lauro Eduardo Werneck; Rua Itamar Orlando
Soares; Rua Paranagud e; Guido Indcio Bersch. Pode ser observado que as ruas do Bairro sdo
estreitas e sO as vias principais possuem sentido dinico. As calgadas em sua maioria sdo estreitas
possuindo obstru¢des como arvores, degraus e rampas de veiculos de residéncias para fora do limite
do lote o que impossibilita totalmente o deficiente fisico ou motor em circular pelas cal¢adas do
Bairro. O que pode ser constatado € que a regido encontra-se sem condi¢des de acessibilidade em
quase todas as suas calgcadas (Figura 04). Os mesmos obstdculos e barreiras arquitetdnicas podem
ser encontrados em todos os segmentos de calgada, definidas neste estudo, ocasionando repeti¢des

nos resultados e diagndsticos, porém sdo fatores importantes que sempre deverdo ser lembrados.

Figura 4 — Imagem (a) entrada com degrau em edificio comercial Rua Lauro E. Werneck.
Imagem (b) estrangulamento no calcamento da Rua Braganca. Imagem (c) modelo de rampa
encontrada no Bairro. Imagem (d) calcamento da Rua Prof. Antonio De S. Rosa. Imagem (e)
calcamento Rua Ney Marques. Imagem (f) calcada com obstaculos Rua Professor Oberon D.

Imagem (g) obstaculos com rampa de veiculos na calcada
Fonte: Arquivo autora, 2012

Foi verificado através da entrevista que os deficientes ndo conseguem utilizar plenamente o
Bairro por haver dificuldades em se utilizar as cal¢adas, limitando apenas em utilizar determinados
lugares, restringindo a utilizagdo necessdria. Foi questionado a respeito da frequéncia que os
entrevistados utilizam as cal¢adas do Jardim Universitdrio, observou-se que a maioria, 35%,
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necessita utiliza-las todos os dias mostrando o qudo importante estd em realizar manutengdes
periddicas das calgadas. No espaco urbano, as calgadas sdo para o transito de pedestre, quando ndo
ha a condi¢ao de deslocamento, acabam utilizando as ruas para seguirem o percurso, isto gera um
fator de risco ao pedestre o condicionando a estar competido o espaco da rua com veiculos. Para os
entrevistados, a maioria, utiliza o Bairro para estudo ja para o trabalho ficou em segundo lugar,
porém questdes como lazer e saide ndo tiverem nenhuma votacdo, pois o local é desprovido de
areas de lazer e saude. No que se refere a utilizagdo dos edificios comerciais constatou-se que os
entrevistados encontram na regido um apoio comercial basico. Portanto, constata-se a maioria dos
entrevistados utilizam o comércio local de 3 a 5 vezes por semana, aqueles que ndo utilizam sdo a
minoria caracterizando a importincia do comércio para a regido e a necessidade de se ter
acessibilidade nos edificios comerciais. Outro questionamento, tratando de acessibilidade no espaco
urbano do Jardim Universitdrio estd em os entrevistados responderem relevantes ou irrelevantes
para questdes como calcadas inadequadas para atender o fluxo de pedestre, desniveis acentuados
entre os passeios e as ramas de garagem ou vagas de estacionamento para deficientes. Sao questdes
basicas que a cidade deveria implantar em toda sua extensdo, mas a situacdo encontrada nao foi a
solicitada pela NBR 9050:2004. Pode ser constatado que questdes como materiais utilizados em
obras obstruindo a calcada, falta de circulacdo nos passeios publicos, lixos jogados no espago
urbano e dejetos de animais foram os mais relevantes, de acordo com os entrevistados. J4, questdes
como gotas de dgua pingando de aparelhos de ar condicionado ou bom escoamento de dguas
pluviais vinda de calhas e marquises sdo questdes irrelevantes para a maioria dos entrevistados
(Figura 5).

Figura 5 — Grafico gerado através de dados dos entrevistados
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Fonte: Arquivo gerado pela Autora

Foi aplicado aos entrevistados o formuldrio para que dessem notas para quesitos de
acessibilidade e estado de conservacao do espaco urbano do Jardim Universitario. Os intervalos de
notas compreendiam entre zero e 10, sendo que zero caracterizava inexistente, notas 1 e 2
caracterizava em péssimo, 3 e 4 seriam ruins, notas 5 e 6, regulares, 7 e 8 significavam bom e notas
9 e 10 caracterizavam em 6tima condi¢do dos itens avaliados. Cada entrevistado pode realizar a
avaliacdo por Ruas e as questdes foram relacionadas a respeito de calcadas rebaixadas, faixas de
pedestre, obstdculos nas calcadas, entre outros. A média geral de todas as Ruas e de todos os
entrevistados foi de 5,14. Os dados podem ser conferidos na tabela 1. Considerada baixa em se
tratando de condi¢des de acessibilidade no espaco urbano refletindo diretamente na urgéncia de
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adaptagdes para criar condi¢des de uso por deficientes fisicos € motores no Jardim Universitério.
Para que um local seja considerado acessivel, de acordo com o CVI (2011), a média dos itens
avaliados deveria ser acima da nota oito, portanto o local estd abaixo dos requisitos minimos de
acessibilidade exigidos pela ABNT NBR 9050:2004 e devendo receber o mais rdpido a atencdo
tanto da populagdo local como dos Orgdos Competentes a fim de melhorar o indice encontrado
neste estudo.

Tabela 1 — Média das notas dadas pelos entrevistados por Ruas

RUAS MEDIA
Lauro E. Werneck 6,75
Guido Inicio Bersch 3,5
Mario C. Urbinati 6,42
Itamar Orlando Soares 4,67
Paranagua 5,92
Oberon F. Ditter 4,75
Sem denominagdo 4,92
Professor Antdnio de S. Rosa 3,92
Braganca 6,0
Professor Ney Marques 5,5
Professor Carlos Weiss 4,17
MEDIA GERAL 5,14

Fonte: Arquivo gerado pela Autora.
Nota: Estes dados sdo médias geradas pelas notas dos participantes da pesquisa em que avaliaram
cada Rua exclusivamente através de notas e estas foram transformadas em média.

5. CONCLUSAO

Avaliacdo das necessidades que os deficientes fisicos ou motores encontram no espago
urbano, enfocando seu livre acessa a circulacdo e deslocamento seguro pelo espaco urbano do
Jardim Universitario tornou-se um dos aspectos primordiais deste estudo. O que pode ser observado
na Regido, no geral, é a falta de acessibilidade tanto no espaco urbano com em edifica¢des
comerciais e residenciais. De acordo com entrevista realizada com o Secretario de Planejamento
Urbano de Maringd, ndo existe nenhum projeto previsto de acessibilidade aquela regidao. A regiao
do Jardim Universitdrio estd destoante da acessibilidade existente nos pontos turisticos, centro e dos
edificios Publicos da cidade de Maringd. Isto reflete a preocupacdo do Municipio com a regidao
central e colocando em segundo plano os Bairros da Cidade. Sugestdes sao vdlidas, principalmente
quando estdo baseadas em Leis e Decretos que viabilizam a execucdo de espacos acessiveis,
portanto este trabalho foca a conscientizacdo da populacdo em geral como também a execucdo de
servigos ou adaptagdes criando condi¢des de acessibilidade no Jardim Universitario. Para melhorar
a acessibilidade no Bairro poderdo ser previstas ampliacdes da largura das calgadas, pelo menos em
um dos lados da via, principalmente nas ruas em que estas sdo estreitas facilitando assim o
deslocamento do cadeirante. A retirada das arvores com raizes expostas condicionadas ao replantio
de espécies adequadas no mesmo lugar que foram retiradas, evitando assim a estrangulacdo das
calgadas e facilitando a manutencdo da mesma. A alteracdo do fluxo de veiculos tornando as vias
com sentido Unico em toda a regido facilitando o transito e condicionando ao aumento da largura
dos passeios. A execugdo faixas de pedestre e rampas ou guias rebaixadas com medidas e inclinagdo
de acordo com a NBR9050/2004 em todas as esquinas e no meio das quadras, pelo menos nas ruas
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principais do Bairro. Colocagdo de sinaliza¢do evidenciando que o espaco ou a edificagdo possui
acessibilidade. Inclusdo de estacionamentos exclusivos para deficientes principalmente nos locais
em que existe comércio, visto que a regido esta provida de edificios comerciais de apoio ao Bairro,
facilitando o cotidiano do deficiente. Solicitagdo aos proprietdrios para retirar as rampas de veiculo
posicionadas nos passeios publicos os quais obstruem o fluxo de cadeirantes e pedestres pelo espaco
urbano. Criacdo de um programa de conscientizacdo a respeito de acessibilidade nas edificacdes,
tanto comercial como residencial e a implementacao do conceito do Desenho Universal, juntamente
com o aumento da fiscalizagio dos Orgdos competentes para que as adaptacdes sejam realizadas e o
direito de ir e vir do deficiente fisico ou motor no Jardim Universitario seja respeitado.

A problematica ndo estd apenas no Jardim Universitario, é de ambito Nacional. Observa-se
que em outros paises o respeito € maior com os deficientes mesmo ndo tendo tantas Normativas
como no Brasil, mas existe fiscalizacdo das autoridades e respeito pela populacdo. Aqui, com
relacdo a Normativas, estd muito bem amparado, porém o que falta € a conscientizagdo da
populacdo em geral e dos governantes em respeitar o livre transito, a facilidade de deslocamento, a
mobilidade para todos inclusive deficientes. Como exemplo de preocupacdo com a acessibilidade
estd o Governo do Estado de Sdo Paulo que langou em 2008 uma cartilha intitulada “Desenho
Universal: Habitacdo de Interesse social”, nesta explica os conceitos de acessibilidade e determina
que toda habitacdo social deve ser projetada baseadas nos conceitos do Desenho Universal. Uma
intervencdo simples, mas que gera um grande salto para a inclusdo. O problema existe e pode ser
solucionado, basta ter consciéncia da situagc@o, ndo pensando no assunto apenas quando se tem um
amigo ou familiar com deficiéncia. Tem que haver a conscientiza¢do independente das condi¢des
fisicas das pessoas. Gerar ambientes para todos, sem barreiras, acessiveis ndo € uma meta
impossivel, muito menos dificil basta ter sensibilidade e fazer cumprir as Leis e Decretos existentes
em defesa dos deficientes. Afinal, elas existem para serem cumpridas.

REFERENCIAS

ASSOCIACAO BRASILEIRA DE NORMAS TECNICAS. ABNT NBR 9050: Acessibilidade de Pessoas
Portadoras de Deficiéncia a Edificagcdes, Espacos, Mobilidrio e Equipamentos Urbanos. Rio de Janeiro,
2004.

. ABNT NBR 9283: Mobiliario Urbano. Rio de Janeiro, 1986.

. ABNT NBR 9284: Mobiliario Urbano. Rio de Janeiro, 1986.
ARAUJO, L. A. D. A Protecao Constitucional das Pessoas Portadoras de Deficiéncia. Ministério da
Justica. Brasilia, 2001. Disponivel em: <http://www.mp.rs.gov.br/dirhum/doutrina/id248.htm> Acesso em:
Margo, 2012.

ASSIS, O. Q; PUSSOLI, L; LACERDA, V.A. Os Direitos da Pessoa Portadora de Deficiéncia. Limen
Editora, Sao Paulo, 1995.

BRASIL. Decreto de Lei Federal n° 3298. Integracido da Pessoa Portadora de Deficiéncia. Brasilia, 1999.
Disponivel em: <portal.mec.gov.br/seesp/arquivos/pdf/dec3298.pdf> Acesso em: Dezembro de 2011.

BRASIL. Decreto de Lei Federal no. 5.296, de 2 de dezembro de 2004. Estabelece normas gerais e
critérios basicos para a promocao da acessibilidade das pessoas portadoras de deficiéncia ou com
mobilidade reduzida. Diario Oficial da Unido. Brasilia, 2004.

Anais do lll Seminario de Pés-Graduacdo em Engenharia Urbana 10



BRASIL. Emenda Constitucional n 12 de 1978. Publicacio original. Brasilia 1978,
Disponivel em: <http://www?2.camara.gov.br/legin/fed/emecon/1970-1979/emendaconstitucional-12-17-
outubro-1978-366956-publicacaooriginal-1-pl.html> Acesso em: dezembro 2011.

CONADE. Conselho Nacional dos Direitos da Pessoa Portadora de Deficiéncia. Disponivel em: <
http://portal.mj.gov.br/conade > Acesso em: janeiro de 2012.

CORDE, Coordenadoria Nacional para Integracéio da Pessoa Portadora de Deficiéncia. Direito das Pessoas
a Acessibilidade. Brasilia, 2006. Disponivel em: < http://portal.mj.gov.br/corde/> Acesso em: janeiro de
2012.

COSTA, A. C. G; CORREA, R.M. Cartilha de Inclusio: Direito das Pessoas com Deficiéncia. PUC
Minas, Belo Horizonte, 2009.

CVI, Maringd, Centro de Vida Independente - Maringa. Catalogo, Maringd, 2011.

GUIMARAES, M. P. Municipios Construindo Acessibilidade: o que todo prefeito deve saber.
Laboratério ADAPTSE - Escola de Arquitetura da UFMG. Belo Horizonte, 2009. Disponivel em:
<http://www.adaptse.org/> Acesso em: dezembro, 2011.

IBGE. Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica. Censo Demografico - 2000 -Tabulagdo Avancada -
Resultados Preliminares da Amostra. Disponivel em: <
www.ibge.gov.br/home/presidencia/noticias/08052002tabulacao.shtm> Acesso em: dezembro de 2011.

KRAHENBUHL, L. BATTISTELLA, L. R. Desenho Universal: Habitacao de Interesse social. Governo
do Estado de Sao Paulo. Sdo Paulo, 2008.

MEC. Ministério da Educacao. Disponivel em: <
http://portal.mec.gov.br/index.php?option=com_content&view=article&id=16179 > Acesso em: Dezembro
de 2011.

MELQO, F. B. Proposiciao de medidas favorecedoras a acessibilidade e mobilidade de pedestres em areas
urbanas. Estudo de caso: o centro de Fortaleza. Dissertacdo de Mestrado. Universidade Federal do Ceara.
Fortaleza, 2005.

NERI, M. Retrato da Deficiéncia no Brasil. Fundagio Getilio Vargas. Rio de Janeiro, 2003.
OLIVEIRA, L. L. Cidade: Historia e Desafios. Ed. Fundagdo Getulio Vargas. Rio de Janeiro, 2002.

PREFEITURA MUNICIPAL DE MARINGA. A histéria de nossa cidade, todos os acontecimentos desde
seu desbravamento. Maringd, 2007. Disponivel em www.maringa.pr.gov.br. Acesso em: dezembro de
2011.

PREFEITURA MUNICIPAL DE MARINGA. Lei Complementar 910/2011. Maring4, 2011. Disponivel
em www.maringa.pr.gov.br. Acesso em: janeiro de 2012.

SANTOS, J. L. de C. A Requalificacio dos Espacos Livres Publicos para uma Melhor Acessibilidade
nas Areas Urbanas Centrais. Dissertacdo de Mestrado em Engenharia Ambiental Urbana pela
Universidade Federal da Bahia. Salvador, 2007.

SECRETARIA ESPECIAL DOS DIREITOS HUMANOS. Lei no. 10.048 de 08 de novembro de 2000. Da
prioridade de atendimento as pessoas que especifica, e da outras Referéncias. Brasilia, 2000. Disponivel
em http://www.mj.gov.br/sedh/ct/corde/dpdh/sicorde/lei_10048.asp. Acesso em janeiro de 2012.

Anais do lll Seminario de Pés-Graduacdo em Engenharia Urbana 11



