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RESUMO

O presente trabalho apresenta e discute o caso de uma ciclovia no municipio de Maringa-PR, suas
nuances perante o espaco urbano e divisdo de trajeto vidrio, riscos de trifego e atendimentos
emergenciais nesta ciclovia, segundo levantamentos feitos junto ao Corpo de Bombeiros do Estado
do Parana e relacionando com o atual Cddigo de Transito Brasileiro (CTB). O trecho selecionado
para a andlise considera o potencial de segurancga dos ciclistas, movimentacdo e exposi¢cao a riscos e
atendimento em situacdes de emergéncia. Para demonstrar o grau de periculosidade inerente ao bom
funcionamento de uma ciclovia inserida ao espago urbano e como proceder em caso de prestagao de
socorro, o estudo esclarece as normas ciclovidrias empregadas no Novo Cdédigo de Prevencdo e
Combate a Incéndio e Panico do Estado do Parand, o qual estabelece padronizacdo ao longo das
ciclovias. Na ciclovia estudada foi verificado se existe sinalizacdo conforme recomendam as
normas nacionais de transito e se o projeto da mesma segue as recomendacdes existentes. De forma
geral, em quase todo o trecho estudado ndo observou-se existéncia de sinalizagdo especifica e
também foram verificados problemas quanto ao préprio projeto da ciclovia, como auséncia de
faixas para travessia de ciclistas e, principalmente, inadequagdes quanto a continuidade da pista
ciclavel, o que leva a inseguranca do ciclista e aumenta possibilidade de acidentes. Contudo,
observou-se haver grande nimero de registros de acidentes nos bairros proximos a ciclovia, sendo
que nesta ndo houve registros, comprovando que mesmo com falhas ela é mais segura que o
deslocamento em vias publicas sem infraestrutura ciclovidria.
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1. INTRODUCAO

Existem atualmente cerca de dezoito quilometros de ciclovias na cidade de Maringa-PR,
conforme dados fornecidos pela prefeitura. Contudo, conforme Neri (2012) o municipio comporta
um sistema de transporte sustentdvel, com malha ciclovidria para atendimento local de pelo menos
noventa e cinco quildmetros.

A necessidade de investimentos publicos e participa¢do da iniciativa privada surgem como
uma nova alternativa no planejamento dos transportes, para auxiliar na reducdo do nimero de
veiculos circulando nas ruas. Desse modo, a ciclovia possibilita fluidez no trafego e melhoria na
qualidade de vida.

Partiu-se da andlise e implementacdo do Cédigo de Seguranga Contra Incéndio e Panico do
Parand (2012) no que tange a CSCIP NPT 005 e tomou-se como base o sistema cicloviario para
seguranca do usudrio e agilidade no atendimento emergencial em acidentes ocorridos neste sistema
urbano. Segundo o estudo apresentado por Neri (2012), a insegurancga vidria € um dos fatores para o
nao crescimento da utilizacdo das bicicletas pelos trabalhadores, estudantes, entre outros usudrios.

No municipio de Maringéd a estrutura € de dezoito quildometros e ciclovias implantadas,
porém algumas ciclovias estdo abandonadas ou possuem mas condi¢des de conservagdo, além de
inexisténcia de sinalizacdo adequada e problemas com pedestres utilizando as ciclovias para fazer
caminhada, o que acaba causando transtornos entre ambos os lados.

Para o estudo de caso a ciclovia escolhida possui seu trajeto ao lado de ferrovia rebaixada,
em sentido a Avenida Guaiapd, e lado norte em sentido a Avenida Pedro Taques. A ciclovia
viabiliza deslocamento entre as regides leste e oeste da cidade, considerada uma via coletora
importante para o deslocamento de trabalhadores da construc¢do civil. Desse modo, os resultados
obtidos relacionam os acidentes envolvendo ciclistas, com a auséncia de sinalizacdo nesta
infraestrutura ciclovidria e analisam as condi¢cdes minimas exigiveis para deslocamento de viaturas
do corpo de bombeiros em atendimento as vitimas.

2. BENEFICIOS DO SISTEMA CICLOVIARIO

A bicicleta ¢ um meio de transporte econdmico, saudavel e amigo do ambiente e pode
significar uma alternativa real ao automoével quer para deslocacdes curtas quer para viagens de
média distancia quando combinada com transporte publico. Em vérias investigacdes realizadas
sobre o tema conclui-se que a bicicleta é particularmente competitiva nas curtas distancias
(aproximadamente 5 km), incluindo nas situag¢des de ligacao casa, interface de transporte publico e
interface destino, trabalho ou estudo.

De acordo com o National Cycling Forum (1998) cerca de 60% dos deslocamentos por
automovel em zonas urbanas correspondem a percursos inferiores a oito quilometros porém,
oferecendo as condi¢des necessdrias, uma propor¢ao significativa desta percentagem pode ser
transferida para deslocacdes em bicicleta. Segundo a mesma fonte, as maiores preocupagdes dos
potenciais ciclistas prendem-se a seguranga pessoal e da bicicleta, conforto e a seguranga do ciclista
ao utilizar esse meio de transporte.

Esta comprovado que o melhoramento das condicdes fisicas oferecidas no espago publico
aliado com uma integracdo bem planejada com carros e metrd ird encorajar muitas pessoas para o
uso deste meio de transporte, desse modo, cada vez mais ocorrem estudos voltados para a
concep¢do e manutengdo de ciclovias objetivam o aumento da seguranca, reducdo dos custos e
facilidade nos deslocamentos e a mobilidade em todos os niveis.
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3. REGULAMENTACAO NA CICLOVIA

O Corpo de Bombeiros Militar do Parand, através da NPT 005:2012 fixa condi¢des minimas
exigiveis para o deslocamento de viaturas de bombeiros nas vias publicas, atendendo ao previsto no
Cdédigo de Seguranca Contra Incéndio e Panico do Estado do Parand. Nesse sentido, as ciclovias
devem atender as normativas para cuidados e atendimentos aos usudrios de acordo com o sistema
vidrio, para protecao do ciclista e pronto atendimento de socorro nas ciclovias.

Existem leis sobre o transito e as formas de mobilidade ndo motorizada nos niveis federal,
estadual e municipal, perfazendo um grande mosaico. Os dispositivos legais mais avancados do
Cddigo de Transito Brasileiro (CTB) ficam descaracterizados pela auséncia de regulamentagcdo de
alguns dispositivos constantes na lei, cujo conteido versa sobre o trafego e a seguranga nas
ciclovias.

O Codigo de Seguranga Contra Incéndio e Panico, CSCIP:2012, delimita o espaco viario
para que o ciclista possa ter segurancga e para que o atendimento prestado detenha tempo minimo de
locomocdo e deslocamento ao local de acidente. Os cruzamentos e intersec¢des sd@o os locais em
que mais ocorrem acidentes com ciclistas, devido a auséncia de sinalizacdo e conflito gerado pelo
préprio sistema vidrio. Nesse contexto, a Figura 1mostra que o sistema vidrio deve estar de acordo
com a NPT 005 do Cdédigo de Prevengdo do Parand para os atendimentos emergenciais.

(a) Retorno Circular (b) Retorno em formato (c) Retorno em formato
de “Y” de “T”
Figura 1 Retorno de viatura na via urbana
Fonte:NPT 005:2011

A lei n. 9503/97 que regulamenta o Cddigo de Transito Brasileiro (CTB), direciona que é
dever dos 6rgdos rodovidrios garantirem a seguranca dos ciclistas, e salienta que os veiculos de
maior porte sdo sempre responsdveis pela seguranga dos menores, os motorizados pelos nao
motorizados, promovendo a incolumidade dos pedestres, conforme normatiza o art. 29 do referido
codigo. Quando ndo houver vias ciclisticas, a circulacdo de bicicletas terd preferéncia e se dard nos
bordos da pista de rolamento da rodovia.

4. Ciclovia com relaciao ao Codigo de Transito Brasileiro (CTB)

O Codigo de Transito Brasileiro (CTB) em seu artigo 105 normatiza itens de seguranga que
devem ser incluidos nas bicicletas, obrigando esses veiculos a transitarem com sinaliza¢do noturna
dianteira, traseira, lateral, nos pedais, espelho retrovisor do lado esquerdo e com campainha. Porém,
esta mesma lei deixa de incorporar os itens obrigatérios de seguranca perante seus USUArios,
ocasionando maior risco de ocorréncias em acidentes com ciclistas, por deixar de exigir itens de
protecdo, como o capacete, joelheiras e cotoveleiras (CAMPANA, 2009).
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O Codigo Transito Brasileiro (CTB) dispde sobre o transito de pedestres na ciclovia, o qual
€ considerado proibido, pois o risco de colisdes com ciclistas € alto. Os pedestres podem fazer uso
das ciclovias nas faixas de travessia, podendo também transitar na ciclovia como corredores, atletas
ou maratonistas, quando a ciclovia for compartilhada, o que deve ser indicada por sinalizacdo
correta no local.

H4 necessidade de regulamentacdo em alguns dispositivos da Lei 9.503/97, como por
exemplo, o atendimento emergencial. Outro aspecto da mesma lei é que os pedestres nao podem
atravessar a pista da ciclovia com sinal verde para os ciclistas e estes, por sua vez, ndo podem
avancar o sinal com o mesmo estando aberto para os pedestres, parece 6bvio, mas a lei precisa
regulamentar tal conduta. Ainda no art. 58 do Cdédigo de Transito Brasileiro (CTB) podemos
observar:

Nas vias urbanas e nas rurais de pista dupla, a circulacdo de bicicletas deverd
ocorrer, quando nio houver ciclovia, ciclofaixa ou acostamento, ou quando néo for
possivel a utilizacao destes, nos bordos da pista de rolamento, no mesmo sentido de
circulacdo regulamentado para a via, com preferéncia de veiculos automotores.
Pardgrafo tnico. A autoridade de trdnsito com circunscricio sobre a via poderd
autorizar a circulagdo de bicicletas no sentido contrario ao fluxo dos veiculos
automotores, desde que dotado o trecho de ciclofaixa (CAMPANA, 2009).

A Lei 9.503/97 dispde ainda sobre a circulagdo de bicicletas nos passeios publicos, o artigo
59 permite essa circulagdo, desde que sinalizado e autorizado pelo 6rgdo ou entidade com
circunscri¢do sobre a via. Como se pode perceber, a Lei que regula a matéria € muito vaga e nao
cobre todas as condutas possiveis de ocorrer nas ciclovias. Além disso, a fiscalizacdo feita pela
Prefeitura é precaria e nao se tem noticia de qualquer autuac¢io de infracdo cometida por qualquer
dos agentes citados na lei. Tal desrespeito tem sua base na falta de informacdo prestada pelas
Prefeituras, que ndo divulgam o regulamento da matéria e simplesmente ndo fiscalizam as ciclovias
(CAMPANA, 2009).

4.1. As Ciclofaixas e pistas Compartilhadas

Segundo o Ministério das Cidades (2007), o conceito de ciclovia é de um espago destinado
apenas a circulacdo de bicicletas, com separacdo da pista de veiculos com desnivel minimo de
20cm, geralmente mais alto que a pista de rolamento. Outra modalidade possivel de ciclovia € a sua
localizagdo junto a pista de automotores e ser totalmente segregada por obsticulos de concreto.
Quanto a localizacdo, a ciclovia pode estar inserida ao longo do canteiro central ou nas calg¢adas
laterais, ou ainda ser totalmente independente da malha vidria, devendo nesse ultimo caso ser
projetado de modo a se relacionar em seus cruzamentos com outras estruturas vidrias para garantir a
acessibilidade dos ciclistas.

As ciclofaixas, segundo o Ministério das Cidades (2001), sdo espacos junto a pista de
rolamento, com separacio por pintura ou tachas e devem ser preferencialmente, unidirecionais, no
sentido dos veiculos.

5. ESTUDO DE CASO DA CICLOVIA DA AVENIDA HORA CIO RACANELLO FILHO

O trecho objeto de estudo, para pesquisa relacionada com as condicdes de atendimento as
vitimas usudrias de ciclovias de acordo com o Novo Cédigo de Seguranca Contra Incéndio e Panico
formulado pelo Corpo de Bombeiros do Parand e do Cédigo de Transito Brasileiro (CTB), possui
cerca de 2.660 m de extensdo, localiza-se entre as avenidas Pedro Taques e Guaiapd, e possibilita o
deslocamento entre as regides norte e sul da cidade, no sentido bairro-centro de Maringa no Estado
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do Parand, conforme figura 2. Sendo esta utilizada por ciclistas em determinados periodos onde o
conflito acoplado ao trafego urbano causa acidentes graves e Obitos registrados ao longo da via e
ciclovia.

Legenda:

Bairro

Ciclovia

Escala Grafica
100 200

Figura 2 Mapa da Ciclovia Horacio Racanello em Maringa
Fonte: Prefeitura Municipal de Maringd (2012)

A pesquisa de campo foi realizada em 19 de maio de 2012 (sabado), no periodo da manha,
em andlise aos itens elencados no Cédigo de Transito Brasileiro (CTB) e no Cédigo de Seguranca
Contra Incéndio e Panico do Parand, tais como as caracteristicas da via, sua largura, pavimento,
sinalizagdo nos cruzamentos e interseccdes, rotatérias, cruzamentos, espacamento lateral nos
cruzamentos, terraplenagem, separador, ciclovia segregada em calcada, passeio separado com
espaco para circulacdo de bicicletas, fluxo de uso da ciclovia, ligacdo entre regides, acidentes
registrados, dificuldade em cruzar, entrar e sair da via, sentido da ciclovia, velocidade da corrente
de trafego, conflitos e acidentes na via, choque de ciclistas.

A ciclovia bidirecional tem como largura ideal de 3m, mas é aceitdvel dimensionéd-la com,
no minimo, 2,50 m (Figura 3). No caso de desnivel lateral superior a 0,10 m (calcada, terrapleno,
etc.), é imprescindivel adotar uma sobre-largura de 0,50 m, a exemplo daquela apresentada nas
pistas unidirecionais.

Terrapleno Ciclovia

Y —
4:11_;:45&;] e 1
1 T

Figura 3 Exemplo de Ciclovia bidirecional
Fonte: Ministério das Cidades, 2007
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O estudo correlaciona as medidas padronizadas com as da ciclovia objeto desse estudo,
cujas medidas encontradas perfazem 0,10 m de meio-fio, 1 m de gramado permedvel (terrapleno),
ciclovia de concreto medindo 2.90 m, gramado permedvel (terrapleno) de 0,90 cm, pista de passeio
(tipo paver) com 1,40 m, logo apds iniciava espago destinado as edificacdes. Totalizando 8,40 m de
extensdo subdividida em passeio e ciclovia, sendo esta segregada em calcada. Tais medidas seguem
o sistema de padronizacdo em engenharia e seguranga, porém, como a seguir serd observado por
meio de andlise fotografica, a relacdo de seguranca se ausenta em indmeros pontos do trajeto.

Inicialmente, as medidas de seguranca no cruzamento da Avenida Pedro Taques sdo
ignoradas, pois nesse local ndo had percepcdo de uma ciclovia, visto sua terminagdo inexistente.
Além do movimento intenso neste cruzamento, que impossibilita a travessia, conforme mostra as
Erro! Fonte de referéncia nio encontrada., 5,6 ¢ 7.

Percebe-se que na Erro! Fonte de referéncia nao encontrada. a ciclovia se inicia sem a
devida sinalizacdo indicativa, que naquele local existe uma ciclovia, j4 na Erro! Fonte de
referéncia nao encontrada., Erro! Fonte de referéncia nio encontrada. ¢ na Erro! Fonte de
referéncia nao encontrada. nota-se auséncia de pintura de faixa para travessia de ciclistas, além do
grande fluxo de veiculos e dificuldade para deslocamento de pedestres e de ciclistas.

R

Figuré 5 Dificuldade para o ciclista
atravessar

.,-;_;*;;"

e

Figura 5 Movimento veicular intenso Figura 7 Cruzamento Av. Pedro Taques

Em andlise desta ciclovia observou-se que em relacdo a sinalizacdo, esta se mostrou
praticamente inexistente, compreendendo somente placas ao final, e somente em uma das direcdes,
o que se faz contrdrio a uma ciclovia bidirecional.

Neste sentido, de acordo com o Cdédigo Brasileiro de Transito e o Conselho Nacional de

Transito (CONTRAN), as figuras sinalizadoras devem corresponder aos modelos expostos na figura
8.
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A-30a Trénsito de ciclistas
Figura 08 Exemplos de placa em local de transito destinado a ciclistas e correta marcaciao
para cruzamento rodocicloviario
Fonte: CONTRAN, 2007

Nas Figura 9 e 10 percebe-se irregularidade na geometria da ciclovia, cuja mesma, sofre
deformacdo em seu tracado, que torna o trajeto inseguro para os ciclistas, sendo que, o ideal seria o
tracado mais uniforme possivel.

A correta aplicagdo sinalizadora e protetiva na circulacdo canalizada em cruzamentos com
amplo espacgo lateral deve ser a situacdo mais comum nos projetos de ciclovias para acessos em
cruzamentos rodovidrios ou em dreas afastadas dos centros urbanos.

Segundo o Cédigo de Seguranga Contra Incéndio e Panico, CSCIP:2012, deve haver um
espacgo vidrio para que o ciclista possa ter seguranca e para que o atendimento prestado detenha
tempo minimo de locomocdo e deslocamento ao local de acidente. Nesse sentido, verificou-se que
nesta ciclovia hd espago para atendimento emergencial no acostamento da via, podendo ser efetuado
com rapidez, devido a existéncia de pouca quantidade de trdfego no local. Contudo, hd risco de
colisdes devido a auséncia de sinalizac@o e a geometria irregular das interseccodes, 0 que gera pouca
visibilidade ao ciclista no momento de travessia.

‘-r"_' = -
e para travessia de
pedestre

Figura 9 Auséncia de faixa para ciclistas Figura 10 aixa soment

Neste caso, os ciclistas deverdo ser guiados na travessia da via obedecendo aos principios
basicos de uma pista cicldvel que deverd estar perpendicular a via, antes da travessia, a fim de que o
ciclista tenha melhor dngulo de visdo sobre a circulacdo dos veiculos motorizados. Obedecendo a
passagem da pista exclusiva de ciclistas, quando houver espaco, deverd ocorrer de 5 a 10 m,
recuada do cruzamento, para possibilitar a inclusdo da faixa de travessia de pedestres. Com isto, os
veiculos que pretenderem dobrar a direita ou a esquerda terdo de se situar atras da faixa de reten¢ao
pintada na via, conforme se pode observar na Figura 11.
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Figura 11 Rampa ciclovia

Entretanto, € reservado espaco para um veiculo ficar a frente da trajetéria dos ciclistas na
travessia conforme mostra a Figura 2 exemplificando a localizacdo da faixa de retencdo. Esta
medida decorre de uma eventual retencdo por segundos de um veiculo motorizado antes deste
concluir sua manobra, para o fim, de evitar risco de colisdo no local, pois mesmo que haja rampa
para que o nivel da ciclovia nivele com o nivel da via, € importante que esta rampa esteja afastada
ao menos 2 m do meio-fio, como mostra a Figura 11. Isto para que os ciclistas estejam com suas
bicicletas niveladas antes de cruzar a via. A figura demonstra trajeto em curva, antes da parte
retilinea, com raio de 3 a 5 m, visando alertar o ciclista quanto a proximidade de zona perigosa.

Faixa de reten¢do

o bR
o JFAEDRSL

Figura 12 - Cruzamentos de pistas bidirecionais
Fonte: Google Imagens (2012)

A pista deverad ter pequeno trecho em tangente (retilineo) antes de ser efetuada a travessia da
rua, sendo este com pelo menos 3 m, para que o ciclista possa parar antes de efetuar o cruzamento.
Mesmo tendo uma rampa para que o nivel da ciclovia nivele com o nivel da via, € importante que
esta rampa esteja afastada ao menos 2 m do meio-fio. Isto para que os ciclistas estejam com suas
bicicletas niveladas antes de cruzar a via. Quando houver espaco, descrever uma pequena curva
(para distanciar-se da rua que ela margeia), antes da parte retilinea, com raio de 3 a 5 m. Essa curva
visa a alertar aos ciclistas de que eles estdo préximos de uma zona perigosa.

O revestimento ideal da ciclovia deve apresentar mudanga de cor ou aumento de rugosidade
em relacdo aos pavimentos adjacentes para garantir maior seguranca ao usudrio. Caso existam
recursos disponiveis esse revestimento diferenciado poderd permanecer ao longo de toda a travessia
da via, assim, os motoristas também seriam prevenidos do perigo. Os obstdculos laterais sao
necessdrios para canalizar o fluxo de ciclistas, impedindo-os de adotarem um itinerdrio que nao seja
0 mais seguro.

A legislaciao determina protecdo e seguranca aos ciclistas e pedestres, visto sua fragilidade
diante dos veiculos automotores Codigo de Transito Brasileiro (1997). Nesse sentido a anélise desse
sistema ciclovidrio consiste em apontar as falhas e demonstrar corregdes para que os usudrios
obtenham protecdo e atendimento rapido em casos de acidentes. Os itens se seguranga foram
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empregados no final da ciclovia, contudo observaram-se as placas sinalizadoras empregadas
somente em um dos sentidos.

Nas Figura 63 e Figura 4 pode-se observar as faixas para ciclistas corretamente empregadas,
sendo que na figura 14 hé faixas para ciclistas e pedestres e na 15 apenas para pedestres. Isso estd
apenas no trecho préximo a Rodovidria, que € mais recente que o proximo a Av. Pedro Taques,
indicando que houve um maior cuidado na execug¢do da ciclovia neste trecho.

Figura 63 - Alinhamento de sinalizacdo para  Figura 14 - Travessia de via com sinaiiz;igﬁo
pedestres e ciclistas correta

Na ciclovia também foi verificado a falta de ilumina¢do adequada, o que inibe o seu uso no
periodo noturno além de comprometer a seguranca dos usudrios. A sinaliza¢do encontra-se alocada
de forma inadequada, ao longo da ciclovia, contudo, algumas placas de sinalizacdo no trecho ja
préoximo a Av. Guaiapd e a Rodovidria, sdo empregadas corretamente de acordo com o Cdédigo de
Transito Brasileiro.

6. LEVANTAMENTO DE DADOS CORRELACIONADOS COM A CICLOVIA.

Os dados coletados e expostos nesse trabalho, consideram o nimero de 6bitos registrados
pela SETRAN — Secretaria de Transito do Municipio de Maringd, com dados constantes de 2010 e
atualizados até a data, 31/12/2010, ocorreram 26 6bitos e 55 6bitos posteriores, totalizando 81
obitos decorrentes de acidentes de transito.

Até 17/05/2012, segundo o SETRAN - Secretdria de Transito do Municipio de Maringa,
socorreram 11 6bitos no municipio e 09 6bitos posteriores, totalizando 20 6bitos decorrentes de
acidentes de transito. No mesmo periodo em 2011 ocorreram 26 dbitos, sendo 15 ébitos e 11 6bitos
posteriores e incluindo a Avenida Colombo ocorreram 32 6bitos causados pelo transito em Maringé.
Sendo a ultima vitima de 74 anos e condutor da bicicleta motorizada, o local do acidente foi na Rua
Santo Antdnio x Rua Afonso Pena, colisdo transversal com coletivo (Onibus x bicicleta), ébito no
local.

Tabela 1 - Acidentes segundo tipo de vitima 2011 a 2012

Condicao da Vitima 2011 2012
Condutor de Moto 10 12
Pedestre 04 01
Passageiro de Moto 01 01

Fonte SETRAN Maringa (2012)
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O 5° Grupamento do Corpo de Bombeiros de Maringd, informa que o nimero de acidentes
ocorridos nos bairros Centro e Vila Nova, os quais localizan-se no entorno da ciclovia objeto do
estudo, compreendendo os anos de 2010 e 2011 entre as colisdes de automdveis e ciclistas, totaliza
51 vitimas feridas, conforme mostra a

Tabela 2.

O Quadro 1 mostra as siglas referentes ao Grupamentos do Corpo de Bombeiros do Estado
do Parand citados na

Tabela 2.

Quadro 1 - Sigla referente ao Grupamento do Corpo de Bombeiros de Maringa-PR
Sigla Nome
CBMGA CB Maringd

Tabela 2 - Relatério Sucinto de Ocorréncias - Quanto a quantidade de vitimas feridas
Consulta — 2010/ 2011

Corpo de Bombeiros do Parana
5° Grupamento de Bombeiros

Tipo de Ocorréncia: Acidente em meio de transporte - Colisdao Automédvel X Bicicleta

das Ocorréncio 2010 2011 feridos Ano
Bairro Centro 26 acidentes 16 acidentes 42 feridos
Bairro Vila Nova 05 acidentes 04 acidentes 09 feridos
Total de feridos 31 feridos 20 feridos 51 feridos

Fonte: Policia Militar do Estado do Parana — Corpo de Bombeiros (2012)

Tais dados comprovam a fragilidade dos ciclistas na composi¢do do sistema vidrio e
identificam uma estatistica que registra os atendimentos e procedimentos registrados pelo Corpo de
Bombeiros de Maringd nas colisdes resultantes de automoveis e ciclistas nos bairros proximos a
ciclovia, pois no local estudado, inexiste registro desse tipo de acidente. Contudo, ocorréncias
envolvendo ciclistas muitas vezes sdo ausentes de registro, devido a ndo solicitacdo do atendimento
médico emergéncial.

Em atitudes conjuntas, os 6rgaos envolvidos com o controle de trifego e seguranca no
transito trabalham em campanhas educativas de conscientiza¢do na tentativa de reduzir os nimeros
aqui apresentados.

7. CONSIDERACOES FINAIS

O sistema de pista cicldvel estudado versa sobre a segurancga dos ciclistas que utilizam esse
sistema para mobilidade e deslocamento até a cidade de Maringd-PR em sua drea central que conta
com movimento intenso de ciclistas advindos de regido metropolitana, mais precisamente do
municipio de Sarandi.

Analisando o trecho de estudo concluimos que existe falta de sinalizagdo especifica no que
se refere a placas indicativas e faixas pintadas. Em relacdo a geometria do tracado da ciclovia,
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foram verificados vdrios problemas como: desvios perigosos, auséncia de continuidade visual e
fisica, inclinacdo excessiva das rampas de acesso a ciclovia entre cruzamentos da mesma com
outras vias, sdo fatores que contribuem para o aumento da inseguranga na pista.

O trecho objeto para esse estudo € utilizado para deslocamento em alto fluxo no periodo
matutino e vespertino didrio, pois os trabalhadores utilizam a ciclovia para chegarem a seu destino
com rapidez, visto a interligacdo entre a regido metropolitana e a cidade de Maringd. Devido ao
aumento de trafego nessa regido o risco de acidentes de transito envolvendo ciclistas podem ser
frequentes.

Desse modo, o atendimento as normas de seguranga vidria, a que impde o Cddigo de
Transito Brasileiro (CTB), aliado ao sistema de socorro do Corpo de Bombeiros do Parand, servem
de andlise para melhorias nesse sistema ciclovidrio, pois mesmo com a falta de sinalizacdo e sem
atender todas os pardmetros recomendados, € na geometria do seu tragado, esta ciclovia ainda torna o
deslocamento urbano com bicicletas mais seguro, do que se deslocar diretamente nas vias publicas. Isso pode
ser verificado nos nimeros de acidentes levantados junto ao Corpo de Bombeiros, ano de 2010 e 2011.

Assim, na medida em que o poder publico tomar a iniciativa de implementar ciclovias, quer
sejam faixas ou pistas cicldveis, estas devem estar acompanhadas do reconhecimento que apenas
criar esses espacos sem a estrutura adequada e observancia das normas de seguranga nao levardo a
solugdo para as dificuldades dos ciclistas. O desenvolvimento de ciclovias bem concebidas pode ter
um efeito positivo no comportamento dos ciclistas e dos condutores e o contrdrio, isto €, ciclovias
mal concebidas podem tornar-se contraproducentes perante os programas de educacdo e de
incentivo ao seu uso, além de colocarem em risco a seguranga dos usudrios.
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